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发动机深度大修工作取得突破的

同时，整机维修也在加速拓展。

今年暑运旺季，位于江东新区海

口空港综保区的海南自贸港一站式飞

机维修产业基地，多架外国航司飞机

整齐排列，技术人员正开展机体大修

作业，繁忙的场景背后是自贸港政策

红利释放的产业活力。

大新华飞维总经理唐亮介绍，该

公司 2022年入驻一站式飞机维修产

业基地以来，依托自贸港企业生产自

用设备进口“零关税”政策，节省费用

支出超 400万元。此外，维修航材保

税、进境维修免税保证金等政策，也有

利于拓展境外业务，吸引更多海外航

司来海南开展飞机维修合作。

“目前，我们的维修排期已规划至

今年底，预计今年境外飞机维修订单

承接量将突破百架。”大新华飞维商务

部经理呙罗义表示。

记者了解到，海口空港综保区打造

一站式飞机维修、航空发动机维修两大

专业载体，集聚5家头部航空维修企业，

拥有覆盖19个国家和地区的24张国际

维修许可证、2300项部附件维修认证，

综合维修能力跻身国内第一梯队。

政策红利是产业从“蓄势”到“跃

升”的关键支撑。江东新区管理局投促

二部招商总监蔡亮算了一笔账：海口空

港综保区创新推出航空器维修免关税

服务新模式，叠加零关税与保税监管政

策，为企业降低 15%综合维修成本；推

行备案发动机“直通入区”监管机制，单

次可为企业节约近3万元物流成本。

政策红利加速转化为产业增量，

2025年海口空港综保区航空维修营

业收入超 63亿元、同比增长 21.2%，工

业总产值 14.4亿元、同比增长 53%，年

均增速达 29%。产业生态完善离不开

多元协同，工银金租、浦银金租等 23
家头部金融租赁企业集聚落地，累计

资产投放超 400亿元，业务延伸至航

空发动机等高附加值设备；保税航材

仓储、跨境电商等多元业态同步布

局，产业集聚效应持续释放，形成良

性发展生态。

政策聚力 制度创新与降本红利双向赋能B

国内高端航空发动机大修，曾长期依赖境外。

如今，这一局面在海口正加快改变。

8月25日，海口美兰空港吉耐斯航空发动机

维修工程有限公司发动机维修车间内，第 54 台

GEnx—1B发动机已完成零件拆解和检测诊断，

后续发动机完成组装后，经试车台验证将重返航

线。与此同时，海南自贸港首单整机A320客机

拆解项目日前已完工，拆解后的部件将进入翻新

再流通环节，标志着航空循环经济产业格局在自

贸港加速成型。

航空维修是航空产业链的关键环节，既是保

障航空安全、提升运营效率的重要支撑，也是海

南自贸港发展临空经济、推动高端制造业与现代

服务业融合发展的重点方向。近年来，海口航空

维修能力实现跨越式提升，这是自贸港政策红

利、硬件设施升级、产业集群发展和专业人才集

聚多方协同发力的结果，不仅拓展了国内航空维

修产业的发展空间，也为面向国际的航空维修服

务提供了有力支撑。

□本报记者 吴雨倩 赵莎/文

苏弼坤/图

□本报记者 吴雨倩

在海口航空维修车间采访的这些日子，耳边

是机器的轰鸣声，眼前是技术人员专注操作的身

影。比起抽象的产业数据，这些鲜活的场景更让

我们真切感受到，海口航空维修产业的每一次变

化，都蕴藏在一次次拆解、一道道检测之中，也折

射出自贸港发展实体经济的扎实成效。

过去，国内高端航空发动机核心大修只能

送往境外，耗时长、成本高，制约了行业发展。

海口这场产业突围，并非单家企业孤军奋战，而

是自贸港政策、硬件设施、产业集聚和人才培育

等多方形成合力，补齐了“修飞机不修心脏”的

短板，搭建起从整机拆解到发动机大修的完整

产业链，推动维修作业从零散走向系统集成，形

成了有竞争力的产业体系。

放眼未来，海口的区位优势和不断提升的

维修能力，不仅有效满足了国内航司的需求，也

逐步承接周边国家的维修业务，成为连接国内

与东南亚航空维修的重要节点，让自贸港的区

位优势真正转化为产业竞争优势。

海口航空维修产业的跃升，最打动人心的

不只是宏大的战略布局，更是它让“卡脖子”技

术实现了突破，让企业增强了竞争力，也让自贸

港政策红利真正转化为发展实效。这既是一项

产业的跨越，也是自贸港政策赋能实体经济的

生动注脚，为国内高端产业发展提供了富有启

示的实践样本。

8月中旬，海口吉耐斯维修车间一

派繁忙有序的生产景象，技术人员细

致地开展GEnx—1B航空发动机大修

作业，每个环节都严格遵循国际民航

维修标准，精密仪器运转声与工作人

员交流声交织，呈现着产业升级的生

动图景。

“与常规飞机定检不同，航空发动

机深度大修需拆解至单个零部件级

别，对上万件精密构件逐一完成筛查、

性能评估、修复与更换，对工艺精度、

设备性能及维修资质要求极高，行业

技术壁垒显著。”海口吉耐斯相关负责

人介绍，此前国内GEnx—1B型号发

动机只能送往境外指定基地维修，长

途转运耗时久、成本高，成为产业发展

关键短板。借助海南自贸港政策红

利，海口基地成功补齐这一短板，打破

了境外维修垄断格局。

目前，海口吉耐斯发动机维修基地

配备国内领先的15万磅级大型试车台

及全套专业工装设备，可满足主流大推

力民航发动机全工况性能测试需求；同

时手握CAAC、FAA、EASA三大民航权

威维修许可，斩获GE最高等级GBSA
授权并纳入其全球维修网络，成为国内

少数具备GEnx—1B型号发动机完整

翻修能力的核心基地。自2023年投产

以来，基地已完成多台发动机大修交

付，订单覆盖国内及全球多国航司，区

域服务能力进一步提升。

“今年暑运期间，海南自贸港迎来

首单飞机拆解业务，这是海南航空维

修产业的全新突破。”大新华飞机维修

服务有限公司（以下简称大新华飞维）

现场支援工程师杨毅介绍，此次拆解

任务涉及近千个拆解部位，从拆解顺

序的统筹编排到每个零部件的编号入

册，容不得半点疏漏，目前已按期保质

完成全部拆解工作。“每天收工后看着

零部件整整齐齐装箱，心里很有成就

感。”他说。

飞机拆解业务项目的高效完成，

验证了海南本土企业具备国内一流的

整机全生命周期处置能力，也促使海

口形成“发动机深度大修+整机循环拆

解”一体化闭环体系，大幅降低航司维

修转运成本和等待周期。

技术破壁 发动机大修与整机拆解双轮驱动A

完善的产业生态、成熟的维保能

力，为海口航空维修产业深耕国际市

场积蓄充足势能。7月 25日，海航技

术旗下海航斯提斯迎来大韩航空首架

宽体机喷涂业务，这是双方自 2025年
开展合作以来，首次从窄体机合作延

伸至宽体机批量项目合作。此次喷涂

项目可享受海南自贸港优惠政策，标

志着海南自贸港国际航空维修喷涂业

务实现新突破。

截至目前，海航航空技术有限公

司在一站式飞机维修产业基地已累计

完成超 3000架次飞机维修，服务覆盖

国内外超 50家航空公司及飞机租赁

公司，多家境外航司成为“回头客”，产

业辐射力持续提升。

有了技术和政策，还需要什么？

高技能人才是航空发动机大修产业的

核心竞争力，也是推动海口航空维修产

业高质量发展的关键支撑。为破解产

业人才瓶颈，海口江东新区管理局与市

委人才发展局近日联合印发《海口江东

新区航空维修产业人才支持若干措

施》，聚焦引才、安居、激励、培养全链

条，以资金支持和配套服务面向全球广

纳英才，为产业发展注入人才动力。

这一系列人才政策，构建起全链

条人才引育留用体系，有效破解人才

短缺、流失等痛点，有助于吸引更多海

内外高技能人才集聚海口，为产业技

术创新和产能提升提供有效保障。

“下一步，江东新区将持续做强航

空维修特色优势产业，完善全产业链

布局，深化监管模式创新，优化跨境维

修通关便利化水平，推动‘在海南修全

球飞机’产业愿景落地生根。”江东新

区管理局相关负责人说，未来将依托

政策优势，推动产业向更高质量、更高

水平发展。

从核心技术突破到政策红利赋

能，再到人才队伍支撑，海口航空维修

产业正以全方位升级态势，构建独具

特色的产业发展模式。海口将持续整

合资源、补齐短板、优化生态，推动产

业向规模化、高端化、国际化发展，为

国内航空维修产业拓展新空间，为我

国面向东南亚构建航空维修服务开放

新格局提供更加有力的支撑。

海口美兰空港吉耐斯航空发动机维修工程有限公司试车中心，工作人员对
一台飞机发动机进行试车。

产业迭代 国际拓展与人才支撑同向发力C

在轰鸣声中，听见“破壁”的声音
——海口航空维修产业采访手记

记者手记

▼海口美兰空港吉耐斯航空发动机维修
工程有限公司车间内，工作人员对一台航空发
动机进行检修。

在海南自贸港一站式飞机维修产业基地定检机库里，正在接受检查维修的飞机。

海口美兰空港吉耐斯航空发动机维修工程有限公
司试车中心，工作人员对一台飞机发动机进行试车前
的准备。

在海口美兰国际机场新海航基地停机坪上，被大新华飞维工作人员进行
拆解的飞机。
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